PLAN 

FOR ORGANISERING OG GENNEMFØRELSE AF EN TRANSPORT

til dansk område


Skibet "Elbląg" fra Polska Żegluga Morska (Polsk Søfart( i Szczecin sejler for tiden i fast rutefart mellem København, Oslo, Malmö, Gdynia og Szczecin.


Afstanden mellem Szczecin og København er ca. 170 sømil. Skibet tilbagelægger denne afstand i løbet af 19-20 timer.


Afstanden mellem Gdynia og København er 270 sømil, som skibet tilbagelægger i løbet af 30 timer.


Det bedste tidspunkt for en landgang i København er aftentimerne, da man på dette tidspunkt endda kan gå i land uden toldeftersyn, som først og fremmest bliver foretaget i morgentimerne rettet mod for store mængder cigaretter.


Transportoperationen vil blive gennemført af tredjeofficer Władyslaw Gorecki med kodenavnet "Stæren". Ved behov for hjælp vil han eventuelt kunne sættes i kontakt med matros Stanisław Czarnocki med kodenavnet "Jerzy" eller matros Henryk Wołczak med kodenavnet "Ørneungen", som også er blandt vores kontakter. Når den transporterede person bliver ført om bord og fra borde, overtages vagten af en af vores informanter, som bliver indviet i sagen.


Fra den transporterede person kommer om bord, til han går fra borde, vil han opholde sig i tredjeofficerens kahyt. Denne kahyt ligger på mellemdækket i styrbord side og grænser op til officer Szymkowiaks kahyt (ansat i UB) og til maskinassistent Ozarowskis. Da der er ret lydt, og væggene er tynde, er det nødvendigt at være stille, især når tredjeofficeren ikke er til stede. 


Informanten ”Stæren” har ikke knyttet nogen nærmere bekendtskaber på skibet, så der vil ikke komme nogen ind i kahytten – han vil kun blive vækket med banken på døren, når han skal have vagt, og der vil kun blive gjort rent, når han selv beder om det. Døren er forsynet med en lås af mærket Yale (Elizett), som kan åbnes indefra. I kahytten er der en seng, som er afskærmet fra resten af kahytten med et gardin, der når op til loftet. Sengen eller et bredt skab, der kan låses, bør bruges som gemmested, i tilfælde af at der kommer nogen ind, hvilket først kan ske efter en banken på døren og derefter åbning af døren indefra. Når tredjeofficeren ikke er til stede, kan ingen komme ind i kahytten, især ikke på den overfart, hvor transportoperationen bliver gennemført, eftersom ”Stæren” under påskud af at have tabt sin nøgle tager den tiloversblevne og på det tidspunkt eneste reservenøgle til sin kahyt fra nøgletavlen.


Madforsyninger – håndmadder, te og kaffe – kan han få under hele rejsen med undtagelse af de tidspunkter, hvor tredjeofficeren er på vagt, d.v.s. kl. 8.00 – 12.00 og kl. 20.00 – 24.00. Mere næringsrig kost kan han få efter kl. 24, da der på det tidspunkt ikke er nogen i nærheden. Desuden er der et spritapparat i kahytten, så det er muligt når som helst at varme en pølse eller koge et æg. Øl og limonade kan han indtage i ubegrænsede mængder, da der er et konstant større lager af det i kahytten.


Vask og barbering i kahytten er ikke noget problem, da der er en håndvask med koldt og varmt vand samt diverse remedier til vask og barbering. I kahytten er der desuden et hospitalsbækken og en urinkolbe, som kan tømmes ud af vinduet om natten.


Hvad angår ankomsten, så har der i al den tid, polske skibe har sejlet til København, ikke været nogen eksempler på, at besætningen er blevet kontrolleret, eller at der har været omhyggelig toldkontrol. For at være 100% sikre må vi dog sørge for, at en af vores informanter i tilfælde af kontrol kommer ind i tredjeofficerens kahyt efter udveksling af de rigtige kodeord og taler med den transporterede person, som ligger i sengen og forestiller tredjeofficeren, der er træt efter vagten eller har det dårligt, og ”Stæren” går ud på dækket til broen eller ned på kajen under påskud af at ville tjekke skibets dybgang eller se til fortøjningslinerne. Det er almindelig procedure i næsten alle lande, at kontrollen kun bliver udført af et par toldere, som forholdsvis overfladisk kontrollerer cigaretbeholdningen på skibet. Hvis de foretager personkontrol, så går de ind i hver enkelt kahyt og noterer navnene på de kontrollerede personer, ellers markerer de bare de kontrollerede rum med kridt. Personalet behøver ikke at opholde sig i kahytterne imens, alle bliver bare efter tur kaldt fra arbejdet eller måltidet. I så fald vil ”Stæren” først opholde sig på de steder, hvor de endnu ikke har været, og derefter gå hen til sin kahyt, når den er blevet kontrolleret. På dette tidspunkt slutter hjælpen fra den tredje person, d.v.s. den informant, som er kaldt til hjælp.


Landgang i udlandet og især i de skandinaviske lande indebærer ikke nogen personkontrol ved skibet eller ved udgangen fra havnen, så landgangen medfører ikke nogen problemer med hensyn til de danske myndigheder. Man kan endda gå i land uden søfartsbog, man skal bare sige, at man kommer fra et givent skib. For en sikkerheds skyld kan man dog have en søfartsbog på sig.


Københavns Havn ligger i umiddelbar nærhed af byen, hvorfor det vil være mest hensigtsmæssigt at ankomme om aftenen, hvor landgang kan forklares med et ønske om at gå i biografen eller gå en tur. Til dette formål vil det være nødvendigt at tage af sted fra Szczecin ca. kl. 23, hvilket i vidt omfang afhænger af grænsevagternes toldeftersyn, som kan afkortes eller forlænges lidt, eller skibet kan tilbageholdes i et par timer i Swinoujscie. Hvis ankomsten fandt sted ved aftenstid, ville en af vores øvrige informanter frivilligt tage vagten, hvilket resten ville acceptere, da de så ville have mulighed for at gå i land. ”Stæren” ville omkring kl. 21 gå fra skibet sammen med den illegale passager og afhængig af retningslinjerne føre ham til bymidten eller et angivet sted. Hvis det bliver nødvendigt at klare sig uden hjælp fra en tredje person, går de ud sammen kl. 23.45, mens vagten vækker sin afløser (vagtskiftet er kl. 24.00) og der ikke står nogen ved trappen. Den værste situation er ankomst om morgenen eller om dagen og afrejse samme dag, da det i så fald (på grund af skibets besætning) vil være nødvendigt at gå i land hver for sig med 30 sekunders mellemrum og mødes uden for skibet eller gå hver for sig helt til et sted uden for havneområdet. Hellere sammen, for det ville være mærkeligt at gå hver for sig. 


I så fald skal de gå under måltidet, eftersom hele besætningen på det tidspunkt befinder sig i messen (kantinen). Det er unødvendigt at omtale små detaljer tilpasset omstændighederne så som at ”komme til” at slukke lyset eller beordre skibet trukket ind til kajen o. lign. med det formål at holde tilfældige og uønskede tilskuere beskæftiget.

Bemærk!

Transport til København vil være mulig fra slutningen af juli i år.

Kłodkowski – løjtnant 
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